Det er vakkert pa Kraderen..

Jeg skal knytte noen linjer mellom gammel og ny tid nar det gjelder
jernbanen og dens betydning for Krgderen med omegn.

Bildene jeg har brukt er hentet fra:

Kradsherad i bilder, Pa sporet métdaderkippen Norsk Jernbanemuseum og
egen bildesamling




| store Norske Leksikon star det om Kragderen:
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Sa star det Mye om Krgderbanemade om historien og om

museumsjernbanen i dag.

Men ellers star det lite om Krgderen, dessverre. Men det viser vel at i hvertfall
dette oppslagsverket har Krgderbanen en viktig plass pa Kragderen.

Men jeg fant noe annet om Krgderen og Krgdsherad,en blogg skrevet av Ole
Petter Holen som har hytte et eller annet sted | Krgdsherad.

Han skriver om Krgdsherad i bloggen sin (2009):

¢ YNDRAKSNIR fA3IIASNI YARG A . dza i SNUz
@stlandets Hardanger, flott natur med fjord og fjell og vidde og et nydelig
kulturlandskap med Krgderfjorden som svinger seg gjennom bygda i over 4 m
f SYARS¢ O

Og Krgderen er en del av denne vakre beskrivelsen



Historien..

Krgderbanen og jernbanens betydning
for Krgdsherad generelt og Krgderen tettsted spesielt

- samferdsel/battrafikken - industribygging/temmer/sagbruk - landbruk
- arbeidsplasser - reiseliv




Historien..

- Jernbanen kom til Krgderen i 1872. Krgderbanen var et faktum !

- Med den gav det ny giv for samferdsel og industri
- Kragderen ble et knutepunkt, Bl.a. gikk fra na av all lasskjgring til Hallingdal ut fra

Krgderen




Historien..
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Historien..

- Mange kryllinger ble etter hvert skipsredere. Da Haakon Adelsten ble for liten ble det i 1878
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- Sa bestemte Stortinget at Bergensbanen skulle bygges (1892). Et stort jernbaneanlegg i
Hallingdal ville skape stor trafikk mellom gst og vest.

- Et nytt dampbatselskap i Krgdsherad ble stiftet, med bankdir. Knut K. Bae som leder.
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ra Bergensbanen til Dampskibene paa Kredere:
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Historien..

- De mange passasjerbatene, slepebatene og lgrjene pa Krgderen skaatee

arbeidsplasser. Pa det meste gikk det 3 bater i trafikk pa Kraderesamtidig. 5¢ 600
passasjerer kunne fraktes mellom Kragderen og Gulsvik. Storhetstiden for battrafiklamm
Kraderen/Kraderbanen var i perioden 1971909 (Bergensbanen ble apnet videre fra Gulsvik

til Hgnefoss i 1909).




Historien..

- arbeidssgkende fra Kradsherad og Hallingdal venter pa toget
for & sgke arbeid i Drammen eller Kristiania




Historien..

- Kraderen Hotell var et betydelig reiselivssenteing arbeidsplass for mange pa Krgderen.




Historien..

- skogens produkter betydde mye for Krgderen

- tammer fra hele Hallingdal ble dratt i store tammergrimer ned til Krgderen

- Bade pa Glesne og Krgderen var det sagbruk. Gustav O. Kalager overtok saga pa Krgderen

etter en brann i 1922. 1 15 mann hadde arbeid i forbindelse med sagbruket pa Krgderen
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Historien..

= Krgderen Sag (Glesne Sag) med store tammergrimer ute i fjorden .

De mange; og store plankestablene vitner om stor aktivitet
- Det var Kare Glesne som eide og drev saga pa Kraderen de siste arene det var ordinaer drift

der. Da Krgderbanen ble museumsbane (1987) kjgpte Stiftelsen Krgderbanen saga og den
brukes i dag noe sporadisk.



